Seguridad Ciudadana BH

Control de velocidad en los B
tuneles de la M-30

SE UTILIZARON DIFERENTES CRITERIOS PARA DECIDIR EL NUMERO Y LA DISTRIBUCION DE

LOS CINEMOMETROS EN ESTE TRAMO SOTERRADO PARA UNA COBERTURA DE CONTROL
HOMOGENEA

Jesus Angel

> c Para llevar a cabo este control la especifico para las caracteristicas de
Garcia Muioz . , R . .
M-30 disponia en su trazado primitivo este tipo de infraestructura.
ADJUNTO AL de siete radares ubicados en porticos El control de velocidad en tUneles
DEPARTAMENTO DE ) . .
COMUNICACIONES y cabinas de suelo, apoyados por conlleva una complejidad asociada a
L otros seis radares moviles y uno la propia morfologia del tunel, ya que
Direccion General de L. ) .
Seguridad portatil. El soterramiento de una parte normalmente no se dispone de altura
Ayuntamiento de Madrid importante de su recorrido con la suficiente para poder colocar radares
puesta en servicio de mas de 40 km sobre estructuras transitables, y
de tuneles requeria de un tampoco se dispone de espacio al
equipamiento de control de velocidad borde de la calzada, de modo que la
| 4 de marzo de 2004 el Kmih

Ministerio de Fomento cedid la
M-30 y diversas =1

infraestructuras relacionadas al
Ayuntamiento de Madrid, asumiendo 74 Eni resss 0 T s TNk
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titularidad y mantenimiento. 8 r r

El Ayuntamiento en aquel momento

previo la realizacion de importantes 4

inversiones para la mejora y la
interconexién de la M-30 con otras
vias.

Una de las prioridades a la hora de
acometer el proyecto de mejora de la
M-30 fue la mejora de la seguridad
del viario, de forma que se ]
disminuyese de una manera radical el
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indice de accidentalidad en el mismo. 7
Entre las medidas empleadas en la
consecucion de este objetivo se [P

considerd prioritario el establecimiento o5 0N DGEFMAMI JASORKDEFMA
L

A
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correcto control.
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instalacion de cabinas laterales en la
calzada queda reducida a ubicaciones L
muy concretas y dentro de éstas, han LaS CondICIones de
de seleccionarse las mas significativas . .
funcionamiento en el

de cara a un control efectivo.

Se utilizaron diferentes criterios
para decidir el nimero y la
distribucion de los cinemdmetros en
este tramo soterrado, tratando
asimismo de proporcionar una
cobertura de control homogénea:

m En varias zonas de los tuneles se
produce un trenzado en las
trayectorias de los vehiculos y en
estos puntos tiene especial relevancia
mantener velocidades moderadas.

B Hay numerosos accesos desde vias
urbanas y salidas con incorporacion a
este mismo tipo de via, en la que la
velocidad maxima permitida es de 50
km/h. La transicién desde la velocidad
en los tuneles a la velocidad en las
calles de la ciudad no se podia
imponer de forma brusca.

B Sj tenemos en cuenta la distancia
que hay que mantener con el vehiculo
precedente y que ésta es mayor
cuanto mayor es la velocidad a la que
se circula, la ocupacién éptima de la
via se produciria a velocidades en
torno a los 70 km/h.

Teniendo en cuenta estos
condicionantes se decidi6 establecer la
velocidad maxima permitida en el
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interior de los tuneles son
mas delicadas que en otras
localizaciones

interior de los tuneles en 70 km/h, e
instalar para su control dieciséis
cinemoémetros radar. De ellos, ocho se
han instalado en cabinas en el hastial
(cabinas empotradas en la pared a
una altura de 3,5 metros), tres
acoplados en cabinas de suelo y los
cinco restantes en porticos situados

en las rampas de acceso a los tuneles.

La instalacion de cabinas en los
hastiales tiene la singularidad de
haber sido la primera instalacién de
este tipo realizada en el mundo y ha
requerido por parte de las empresas
fabricantes un estudio previo de
viabilidad y la validacién por el Centro
Espafiol de Metrologia ya que se
trataba de una instalacion no
contemplada en las homologaciones
de ningln cinemdmetro radar de los
existentes en el mercado.

Otro de los puntos que ha afadido
complejidad al proyecto, ha sido la
iluminacién mediante luz infrarroja.

La iluminacién artificial del tanel no
proporcionaba una fuente constante
de luz, ya que en funcién de
diferentes criterios el nimero de
ldamparas encendidas variaba, con la
consecuente repercusion sobre la
calidad de las fotografias, de modo
que el empleo de flash de luz
infrarroja disefiada para este
proyecto, ha permitido lograr un
excelente nivel de calidad en las fotos,
permitiendo identificar
inequivocamente marca, modelo y
matricula de los vehiculos infractores,
y todo ello sin deslumbrar a los
conductores, evitando riesgos
innecesarios por este factor.

Los cinemdmetros radar instalados,
actualmente en su versién basica,
pueden disponer opcionalmente de
posibilidades de ampliar su
funcionalidad. Esto los hace
novedosos a nivel mundial por su
concepcidn de sistema "integral®
(atinan las funciones tradicionales de
control del exceso de velocidad de los
cinemdmetros puros, con las
funciones de captacion,
almacenamiento y suministro de
informacion de trafico y lectura de
matriculas, tipicas de las estaciones
de toma de datos de trafico.

Los equipos se consideran
“avanzados® por la tecnologia
aplicada y su revolucionaria
combinacidn. El proyecto de desarrollo
de estos dispositivos se alinea con los
objetivos recogidos en el Libro Blanco
del Transporte de la Comision Europea
(grupo de Tecnologias de la
Informacidn) que tiene por objetivo
reducir las victimas mortales en un
50% para el 2010.

En este sentido el proyecto para
dotar a los tuneles de la M-30 de
radares para el control de velocidad
ha sido pionero y ha requerido por
parte de las empresas fabricantes una
importante actividad de I+D en las



areas de tecnologia radar en la banda
de 34-35 Ghz. y tecnologia de visidn
artificial.

En cuanto a la forma en la que la
informacion recogida por los radares
llega a los centros de control, los
radares se encuentran conectados a
una red de fibra dptica a través de la
cual transmiten los datos y las
fotografias.

Los equipos encriptan la
informacion a transmitir (velocidad de
disparo, velocidad del vehiculo, fecha
y hora de la fotografia, nimero de
serie del radar...) que viaja de forma
segura hasta un recurso de la red
municipal, al que tienen acceso los
organos encargados de la formulacién
de las denuncias, su firma digital y la
iniciacion de los correspondientes
expedientes sancionadores.

El montaje de los radares se llevo a
cabo a finales de 2007 una vez
superadas las certificaciones de los
equipos y las de las ubicaciones
elegidas para instalarlos. Tras un
periodo de ligeros ajustes “in-situ” y
realizadas las pruebas de
funcionamiento, entraron oficialmente
en servicio el 31 de marzo de 2008.

Un software instalado en equipos
remotos permite a los técnicos del
Departamento de Comunicaciones de
la Subdirecciéon General de
Informatica, Comunicaciones y NN.TT.
de la Direccidon General de Seguridad
del Ayuntamiento de Madrid, la
gestién de diferentes parametros de
los radares con el objeto de
mantenerlos en perfectas condiciones
de uso mediante los correspondientes
contratos de mantenimiento.

La ubicacion de los radares en el
interior de los tuneles dota a estos
contratos de aspectos singulares, ya
que para acceder a los equipos es
necesario el corte de uno o mas
carriles de circulacién (obtencién de
permisos de ocupacion, realizacion de
los trabajos en horario
preferentemente nocturno) y las
condiciones de funcionamiento en el
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interior de los tuneles son mas
delicadas que en otras localizaciones,
debido entre otras causas a las
vibraciones por el paso de vehiculos,
tareas de limpieza de dpticas, etc.

Ademds como instrumentos de
medida sometidos al control
metroldgico del Estado, tienen que ser
certificados por el érgano legalmente
autorizado, tanto de forma periddica
(una vez al afio), como cuando tras
una averia que afecte a partes del
sistema precintadas, deban ser
verificados y certificados de nuevo.
Ello implica el seguimiento continuo
del estado de estos elementos.

Es el momento de volver al
principio y en referencia a la
disminucién de la accidentalidad en la
M-30 (uno de los objetivos que se
pretendian alcanzar con la ejecucién
del conjunto de actuaciones
municipales de transformacion urbana
de la M-30), ver si los trabajos que
estamos describiendo han dado sus
frutos. Pues bien, aunque el periodo
transcurrido no es amplio (apenas un
ano), se puede afirmar que todo este
esfuerzo ha tenido como recompensa
que la accidentalidad en la M-30 se ha
reducido en un porcentaje muy
notable, siendo destacable esta
reduccion en la zona soterrada, como
lo demuestran los datos expuestos a
continuacion.

El grafico 1, elaborado con los

datos obtenidos en el interior de los
tuneles, suministrados por la empresa
Madrid Calle 30, muestra la
adecuacion de la velocidad media en
estos, desde la puesta en
funcionamiento de los sistemas de
control de velocidad, hasta ajustarse
al limite establecido para esta via.
Estos confirman la idoneidad del uso
de radares para asegurar el
cumplimiento de los limites de
velocidad establecidos.

Si se consigue que se respete el
limite de velocidad establecido, la
consecuencia inmediata es una
disminucion en los accidentes
ocasionados por una velocidad
inadecuada. Los datos del Gabinete de
Estadistica de la Policia Municipal de
Madrid reflejan una disminucion del
numero de accidentes con heridos del
8,5 % si comparamos los cuatro
primeros meses del afio 2008 con el
mismo periodo del afio en curso.

Mantener en perfecto estado de
funcionamiento los cinemdémetros
radar y ampliar sus funcionalidades en
la medida que los avances técnicos lo
permitan, es una de las
responsabilidades del Departamento
de Comunicaciones y representa una
parte de nuestra contribucion a la
consecucion de un Madrid mas seguro
donde el niumero de victimas por
accidente de trafico sea cada vez
menor. ¢
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